
 

鼎文文理補習班 1 本講義內容為授課講師所有，翻印必究 

 

鐵路養護作業－題庫衝刺－補充教材二 

1067 公厘軌距鐵路長焊鋼軌舖設及養護規範  

 第 一 章  總 則
 

1.1 適用範圍：本規範適用於 1067公厘軌距鐵路長焊鋼軌之舖設及養護。 

1.2 本規範所用名詞的定義如下： 

 定尺鋼軌：原出廠之標準長度鋼軌。 

 短鋼軌：長度在標準長度以下之鋼軌。 

 焊接鋼軌：以短鋼軌或定尺鋼軌焊接而成之鋼軌。 

 長鋼軌：長度未滿二百公尺而未能在中央產生不動區間之整軌或焊接鋼軌。 

 長焊鋼軌： 長度在二百公尺以上而能在中央產生不動區間之連續焊接鋼軌。 

 一般區間長焊鋼軌：不包含舖設於隧道內及無道碴橋梁上之長焊鋼軌區間。 

 隧道內長焊鋼軌 ：舖設於隧道內之長焊鋼軌。 

 橋上長焊鋼軌：舖設於有道碴或無道碴橋梁上之長焊鋼軌。 

 無道碴橋梁：包含有道床之版式軌道與無道床之鋼直結軌道及橋枕軌道之橋梁。 

 舖定溫度：舖定長焊鋼軌工作，自開始至扣緊連接扣件過程中之平均鋼軌溫度。 

11 .中間溫度：預期最高鋼軌溫度與最低鋼軌溫度之中間值。 

 重新舖定：鬆弛連接扣件後重新舖定長焊鋼軌。 

 最低挫屈軸壓力：會造成軌道側向不穩定挫屈現象之最低軸壓力。 

 道碴橫向阻力道碴中之軌框沿軌道直角方向作水平移動時，軌枕與道碴間所發生之阻力。 

 道碴縱向阻力：道碴中之軌框沿軌道平行方向作水平移動時，軌枕與道碴間所發生之阻力。 

 軌框剛度：軌框於軌道直角方向彎曲時，所發生之彎曲抗力。 

 局部不整：小範圍內發生之軌道不整。 

 伸縮區間：長焊鋼軌兩端隨溫度昇降而伸縮之區間。 

 長焊鋼軌不動區間：整根長焊鋼軌除兩端各約一百公尺伸縮區間外之中央段，為不隨溫度昇降

而伸縮之區間。 

 伸縮接頭滑距：伸縮接頭之滑動距離。 

 緩衝軌：毗連長焊鋼軌端舖設之數根定尺鋼軌或標準長度以下之鋼軌。 

 接頭阻力：鋼軌接頭對縫寬變化之磨擦阻力。 
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 第 二 章  舖 設
 

2.1 舖設長焊鋼軌路線之規定： 

 半徑未滿三百公尺之曲線，不得舖設。 

 反向曲線半徑在一千公尺以下者，不得連續舖設整根長焊鋼軌。 

 變坡地段之豎曲線半徑在三千公尺以下者，不得舖設。 

 路基高填土有下沈之虞或路基不良地段，不得舖設。 

 橋梁： 

 在伸縮區間內有全長二十五公尺以上，或不動區間內有全長五十公尺以上之無道床橋梁者，

均不得舖設。但在伸縮區間內有全長未滿二十五公尺，或不動區間內有全長未滿五十公尺之

無道床橋梁者，則可視橋梁上部及下部結構之強度與支承配置條件，決定可否舖設。 

 對既有無道床橋梁上舖設長焊鋼軌時，必須視橋梁上部及下部結構之強度加予檢討後決定可

否舖設。 

新建及改建橋梁舖設橋上長焊鋼軌時，應充分考慮長焊鋼軌之縱向軸力，及採取適當之支承

配置與適當之軌道伸縮接頭配置。 

 爬行劇烈之地段不得舖設。 

 鋼軌容易發生斷裂、空轉或局部損傷之區間，不得舖設。 

2.2 長焊鋼軌區間之軌道構造，應具備下列條件： 

 鋼軌： 

 每公尺五十公斤級以上或同等鋼軌，無塑性變形，並經超音波探傷器等檢查合格者。 

 半徑三百公尺以上未滿六百公尺之曲線，其外軌應以熱處理（硬頭）鋼軌舖設，以增加使用

年限。 

 長焊鋼軌兩端接頭構造： 

 長焊鋼軌兩端以使用伸縮接頭為原則，但溫度變化小而且幾乎不發生爬行之區間，得以緩衝

軌代替。 

 採行緩衝軌時，應使用經過熱處理之魚尾螺栓，如有絕緣接頭時，應使其特別堅牢。 

 軌枕： 

軌枕以使用 PC 軌枕為原則，其配置根數應達到如附件一之道碴橫向阻力及 600kg/m 以上之縱

向阻力為準。 

 道碴道床： 

 道碴道床應具有如附件一規定之道碴橫向阻力，舖設前應先以道碴阻力測定器作抽樣試驗。 

 半徑三百公尺以上未滿六百公尺之曲線，為確保道碴橫向阻力，外軌側之道碴肩寬應保持在

六百公厘以上，並加高道碴高度一百五十公厘以上。內軌側之道碴肩寬應為四百公厘以上，

加高道碴為五十公厘以上。如軌道構造無法達到前述條件，得加設挫屈防止鈑，以補道碴肩

寬之不足。 
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 半徑六百公尺以上之曲線，應視道碴橫向阻力是否達到附件一長焊鋼軌區間道碴橫向阻力表

之規定，而酌予加寬及加高曲線內軌側與外軌側之道碴，以及加設挫屈防止鈑。 

 道碴橫向阻力：（如附件一）。 

 道碴肩部標準表：（如附件二）。 

 橋梁： 

 橋上鋼軌與軌枕，及軌枕與橋梁連接部分之構造，應具有橫向阻力及足夠之垂直方向阻力。 

 長焊鋼軌在伸縮區間內有全長未滿二十五公尺或不動區間內有全長未滿五十公尺之無道床橋

梁，以及五公尺以上之有道床橋梁，不得有沿橋梁方向作用之縱向應力。如有縱向應力發生

時，橋台及橋墩應有足夠強度以抑制長焊鋼軌因軸力變化所引起之應力。 

 混凝土道床高架橋，如未考慮長焊鋼軌載重而設計者或其梁、版及版上靜載重之和每一股道

以 9.5t/m以下設計者，不得舖設。 

2.3 舖定溫度應依下列規定辦理： 

 長焊鋼軌之舖定溫度應依照附件三「鋼軌舖定範圍表」之規定辦理。 

 舖定溫度如不能獲得適合於「鋼軌舖定範圍表」規定之溫度，而必須予以舖定時，爾後應在未

超出規定溫度限度之前，或在兩端伸縮未發生處理困難之前實施重新舖定。 

2.4 長焊鋼軌焊接應以電阻火花焊接法為主、瓦斯壓接法為輔，但如受焊接場地限制或緊急情況時，

得使用熱劑焊接法。 

2.5 焊接長焊鋼軌時，應無焊接材質上之缺陷，並應防止發生塑性變形、錯位及高低差。焊接完成後

其焊接部分，應予以精密檢查。 

2.6 舖設長焊鋼軌應依下列規定辦理： 

 長焊鋼軌及長鋼軌於裝車、搬運及卸車過程中，不得造成慣性變形或損傷。 

 長焊鋼軌及長鋼軌於抽換前應防止由於溫度變化增加軸壓所引起之挫屈或塑性變形。 

 當抽換長焊鋼軌及長鋼軌時，應選擇接近舖定溫度而溫差較小之時間帶實施。 

 舖定長焊鋼軌時，應避免殘餘軸壓力存在，並使長焊鋼軌全長保持均勻舖定溫度。 

 施工中應檢測鋼軌溫度，記錄平均舖定溫度，檢討有無重新舖定之必要。 

 長焊鋼軌抽換前應先夯實道碴，以增加道碴阻力，保持軌道之完整。 

2.7 伸縮接頭滑距之設定，在中間溫度相差 5
o

C 以內舖定時，其位置應定於中位，在較中間溫度相差

5
o

C以上之溫度舖定時，則應按溫度差調整中位，調整比例以每 1
o

C 1.5公厘為準。 

如預定將來實施重新舖定，而暫行舖設之長焊鋼軌，其滑距位置應與重新舖定溫度下解放軸壓時

之規定位置相符。 

2.8 伸縮接頭舖設應依下列規定辦理： 

 伸縮接頭附近之軌枕間隔與直角，應照規定保持良好，尤其尖軌與受軌相重疊部分特殊墊鈑之

間隔及方向更應保持良好，使該部分之軌枕合乎規定位置。 

 伸縮接頭之各部尺寸應依設計圖正確施工。 

 各部組件應照規定組立，連接扣件、螺栓、道釘或螺旋道釘應予擰緊不得鬆弛。 

 類似岔尖式之伸縮接頭，原則上以列車進行方向背向舖設。 
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 介曲線及豎曲線中不得舖設伸縮接頭。 

 伸縮接頭兩端接頭處，原則上均應予以焊接，但如因號誌絕緣設備需要在伸縮接頭兩端設置絕

緣接頭時，應以夾膠絕緣接頭裝設在受軌端。 

 鋼軌絕緣接頭魚尾鈑之安裝，應以不使鋼軌面及軌距線產生高低差及錯位，並以規定之扭力擰

緊。 

 伸縮接頭之中央位置應設基準樁，並於尖軌、受軌施打記號詳如下圖。 

 

2.9 緩衝軌之舖設應依下列規定辦理： 

 緩衝軌之接縫，應具有足夠伸縮量之適當縫寬。 

 非絕緣接頭處，應以 5000kg-cm 之扭矩，將接頭螺栓予以擰緊，絕緣接頭處應依照設計扭矩，

將所有接頭螺栓予以擰緊。 

 接頭處應加強養護防止沉落，以免發生挫屈。 

2.10 舖設長焊鋼軌時，應詳細填載長焊鋼軌舖設地段實況調查表（如附件四）及長焊鋼軌舖設地段焊

接調查表（如附件五），並於長焊鋼軌中央及不動區間之兩端分別設置鋼軌爬行及伸縮量測定之基

準樁，以及在鋼軌上記錄舖定時鋼軌之溫度。 

2.11 附件四之長焊鋼軌舖設地段實況調查表及附件五之長焊鋼軌舖設地段焊接調查表，均應有與該長

軌同壽齡的完整紀錄，並永久建檔保存。 

 第 三 章  養 護
 

3.1 長焊鋼軌於舖設後，應避免過於頻繁之整修，並加強防止下列事項： 

 發生挫屈。 

 過度伸縮及爬行。 

 材料局部損耗。 

3.2 平交道及橋梁等構造物之前後軌道應特別留意養護，以免發生挫屈。 

3.3 發現震動較大之處所時，應即尋查其原因，並予以整修。 
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3.4 舖設長焊鋼軌地段之曲線，在每年夏季前，應實施曲線整正，並應特別注意介曲線部分之矯正。 

3.5 變坡地段之豎曲線在每年夏季前應實施矯正。 

3.6 為確保道碴橫向阻力，應依下列規定辦理： 

 道碴之肩寬與厚度，應依規定尺寸隨時注意補充。 

 軌枕下方之道碴應予砸實，軌枕底以上之道碴應予夯實。 

 道碴阻力有問題時，應在道床肩部實施額外填高以增加橫向阻力。 

 實施局部整修、總砸道及有關道碴作業後，其上層道碴應加以夯實。 

 橋梁、平交道前後及凸形變坡地段，應特別注意道碴阻力。 

3.7 連接長焊鋼軌扣件部分之養護，應依下列規定辦理： 

 施行全區間之巡查，所有螺栓、螺帽、螺旋道釘及鉤頭道釘均應保持規定之擰（扣）緊度。 

 如發現彈簧扣件在鋼軌面上有滑動之痕跡、變動方向或墊片有移動情形時，應予重新扣緊。 

 長焊鋼軌兩端約二十五公尺範圍內之連結裝置，應增加重擰次數。 

3.8 長焊鋼軌伸縮接頭部分之養護應特別多加巡查，並依下列規定辦理： 

 車輪行經伸縮接頭之鋼軌踏面應圓滑平順。 

 軌枕應確實保持直角與所規定之間隔，不得有前後移動之現象，軌枕繫材如因維修等拆下時，

應速予復原。 

 夏、冬兩季各作一次伸縮接頭滑距狀態檢查並予記錄保存。 

 連接扣件、螺栓、道釘及螺旋道釘等配件應予擰緊。滑動部分應經常注油潤滑，使其伸縮自如。 

 尖軌與受軌重疊部位之軌枕下面道碴，應予砸實。 

 設在圓曲線上之伸縮接頭，應隨時實施檢測，並予以矯正。 

 伸縮接頭與長焊鋼軌間之接頭處應防止接頭沈落及發生鋼軌破端。 

 連續抽換軌枕二根以上時，應辦理路線封鎖。 

 每年夏、冬兩季應作尖軌之密貼、流潰，鋼軌及附屬品等之檢查，並予記錄保存。 

3.9 緩衝軌之養護應依下列規定辦理： 

 緩衝軌接縫應具有處理長焊鋼軌理論伸縮量之適當縫寬。 

 接頭螺栓之擰緊程度，應保持 5000kg-cm之扭矩。 

 魚尾螺栓及絕緣接頭之鋼軌絕緣配件應注意有無損壞。 

 毗連之長焊鋼軌應防止不一致之爬行，以免發生挫屈。 

 應防止接頭發生沈落。 

3.10 為保持鋼軌之平均磨損應依下列規定辦理： 

 應防止鋼軌發生蛇行磨損。 

 因空轉或焊接不良等所產生鋼軌表面之疵痕，應予適當處理。 

 焊接部分如有錯位或高低差，應即予以削整。 

3.11 溫度局部異常上昇，舖定狀況之意外變化及列車緊軔之軸力增大等應特別注意不正常鋼軌軸壓力

之發生。 

3.12 舖設長焊鋼軌地段之養護作業，應依本規範所附之養護作業限制表（如附件六）辦理。 
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3.13 長焊鋼軌挫屈修復方法如下： 

 原樣撥回修復。 

 原樣撥回修復有困難時，應依照本規範 3.15節之規定切斷鋼軌臨時修復。 

3.14 長焊鋼軌發生挫屈後，有下列情形時，以灑水或其他方法依照原樣撥回修復為原則： 

 發生挫屈部分彎曲不顯著者。 

 鋼軌未損傷或損傷輕微，不致影響列車運行安全者。 

3.15 原樣撥回修復或裝設緊急處置器有困難時，應依照下列方法切斷鋼軌臨時搶修之： 

 切斷範圍：以能將鋼軌彎曲顯著部分及鋼軌具有損傷部分全部切斷為準。 

 插入鋼軌：應使用伸縮接頭或緩衝軌而與原舖設鋼軌同斷面且磨耗程度及磨耗形狀較相近之鋼

軌。 

 接頭：應使用經過熱處理之魚尾鈑及魚尾螺栓，以 5000kg-cm 扭矩予以擰緊，其縫寬應依預期

溫度上昇或下降時之縫寬表予以設置（如附件七）。 

3.16 正式修復應依下列規定辦理： 

 為焊接而插入切斷部分之鋼軌，其斷面及材質應與原有鋼軌相同，長度在六公尺以上，並經過

超音波探傷器或其他方法檢查合格後方得使用。 

 焊接鋼軌應依 2.5節之規定辦理。 

3.17 長焊鋼軌於下列情形發生時，應實施重新舖定： 

 長焊鋼軌不能在適合於本規範 2.3 節舖定溫度條件之範圍內而須予以舖定時，必須在未超出其

範圍達 10℃以內之溫度限度之前，實施重新舖定。 

 長焊鋼軌區間因鋼軌爬行等發生異常伸縮而以伸縮接頭或緩衝軌不能處理時。 

 長焊鋼軌區間內發生鋼軌斷裂、挫屈或事故，經修護完成後，應及早實施重新舖定。 

3.18 長焊鋼軌發生毀損時，應依下列規定實施修復： 

 緊急措施：依照普通鋼軌按裝緊急處置器，應不妨礙行車並應亟力防止由軸力變化而發生之伸

縮，若無法依上述方法實行時，應依照 3.15節之規定辦理。 

 正式修復：正式修復依 3.16節之規定辦理。 

 重新舖定：重新鋪定依 3.17節之規定辦理。 

前項修復，應確保道碴阻力及軌道扣件之擰緊力，在修復施工中亦同。 

 第 四 章  附 則
 

4.1 本規範自發布日期施行。 
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（附件一） 

長焊鋼軌區間道碴橫向阻力表 

長焊鋼 

軌鋪設區間 

鋼軌種類 

道碴橫向阻力 

曲線半徑 

600M以上 

曲線半徑 

400M以上， 

未滿 600M 

曲線半徑 

300M以上， 

未滿 400M 

一般區間 

60kg 
500kg/m 

以上 

650kg/m 

以上 

750kg/m 

以上 

50 kg， 

100磅 

400kg/m 

以上 

520kg/m 

以上 

600kg/m 

以上 

 

隧道 

區間 

木枕 50 kg 200kg/m以上 ── ── 

PC枕 

60kg、 

50 kg， 

100磅 

300kg/m以上 ── ── 

 

附註： 無道碴軌道與道碴軌道銜接處之界面路段道碴橫向阻力應達到 600Kg/m以上。 

 道碴橫向阻力一般以軌道單側每 kg/m 表示，其測量方法，係使用「道碴阻力測定器」將道床中之 PC枕 1

根向軌道外方抽拉，然後視壓力計達最大值時，記錄其道碴阻力，再將該道碴阻力值換算為軌道單側每 kg/m

之道碴橫向阻力值。 

道碴橫向阻力之計算例如下：（參考圖一） 

25 公尺長之鋼軌，枕木配置 44根，抽拉 PC枕 1根時之阻力為 500kg，則 

500 kg×1/2＝250 kg ── 軌道單側阻力 

44 根÷25 m＝1.76 根／m 

250×1.76＝440 kg/m ── 道碴橫向阻力（軌道單側每 kg/m） 

即道碴橫向阻力為 440 kg/m 

道碴縱向阻力之計算例如下：（參考圖二） 

25 公尺長之鋼軌，枕木配置 44根，抽拉 PC枕 1根時之阻力為 800 kg，則 

800 kg×1/2＝400 kg ── 軌道單側阻力 

44 根÷25 m＝1.76 根／m 

400×1.76＝704 kg/m ── 道碴縱向阻力（軌道單側每 kg/m） 

即道碴縱向阻力為 704 kg/m 
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圖一 道碴橫向阻力示意圖 

 

 

 

圖二 道碴縱向阻力示意圖 
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（附件二） 

道碴肩部標準表 

（單位：mm） 

路線情況 
鋼軌 

種類 
道碴肩部寬度（b） 道碴肩部加高（c） 示意圖 

定尺軌區間 特甲及甲級線 50公斤以上 400 0 
b 

 

長焊鋼軌區

間 

半徑 600m 以

上及直線區間 

60公斤 400 50 
b 

c 

 
50公斤 400 0 

半徑 400m 以

上未滿 600m

區間 

60公斤 

600 

150 

（充分夯實） 

b 

c 

 

50公斤 

半徑 300m 以

上未滿 400m

區間 

60公斤 

600 

150 

（撒布安定劑） 

b 

c 

 

50公斤 

長焊鋼軌區間

介有道岔 
 600 

150 

（撒布安定劑） 

 b 

c 

 

長焊鋼軌區間

介有異型鋼軌 
 500 

100 

（充分夯實） 

 b 

c 
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圖例： 

 

1.8 
路基面

b 

a 

h

d 

 

 軌
道
中
心
 

 

 

a：軌枕端部至路肩外緣寬度。 

d：軌枕端部至道碴底緣之寬度。 

h：道碴肩部高度（含道碴肩部加高 c）。 

 

附註： 特甲及甲級線：包括縱貫線、台中線、屏東線、宜蘭線、北迴線、南迴線、東線等路線。 

 新建與養護時，軌枕端部至道碴底緣之寬度 d須不小於（b＋h×1.8）。 

 上圖軌枕端部至路肩外緣寬度 a如小於（d＋300）時，應視現地狀況設置擋碴牆等設施。 
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（附件三） 

鋼軌舖定溫度範圍表 

長焊鋼軌舖設區間 鋼軌種類 

不得低於預期 

最高鋼軌溫度 

不得高於預期 

最低鋼軌溫度 

一 

般 

區 

間 

有 

道 

碴 

區 

間 

半徑 

600M 以上 

60kg 35oC 50℃ 

50kg 

100 磅 

35oC， 

道 碴 阻 力 能 確 保 在

500kg/m 以上時 40oC 

50℃ 

半徑 

300M 以上， 

未滿 600M 

60kg 30oC 50℃ 

50kg 

100 磅 
35oC 50℃ 

無道碴有道床區間 60kg，50kg 40oC 50℃ 

隧道內 ▲20oC ▲30oC 

橋 上 40oC 50℃ 

 

附註： 有▲記號者為預期隧道內之最高、最低鋼軌溫度。 

 圖例：預期最高之鋼軌溫度為 60℃及預期最低之鋼軌溫度為 0℃時，其舖定溫度範圍如下圖： 

50℃ 

60℃ 

0℃ 

35℃ 

50℃ （0℃＋50℃） 

 

可舖定之範圍 

 

 

25℃ （60℃－35℃） 

 

 

舖定溫度範圍示意圖 
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（附件四） 

長焊鋼軌舖設地段實況調查表 

填表日期：  年  月  日 單位：    

舖 

 

 

 

 

設 

 線名 線別  

  線  線  

 長 焊 鋼 軌 之 長 度    公

尺  

 鋼軌種類    墊鈑種類   舖設時間  

年  月  日 

時  分起 

 站間  

站   站  

站內  

 通過噸數  

 

百萬噸／年  

軌枕類別、配置數

量  

型  根  

／公里  

防爬器數量（軌道每 10 公

尺長）  

防止伸縮用  個  

防止爬行用  個  

舖設時天候  

氣溫  ℃ 

里程  

公里 公尺～ 

公里 公尺 

 列車次數  

  

次／日 

道碴種類厚度  

   公厘 

 接頭構造  

伸縮接頭或緩衝接頭 

 舖定溫度  

 

℃ 

 隧道名   列車速度  

最高 公里／時 

最低 公里／時 

 道碴肩寬  

   公分 

額外填高 

  有 無 

 長焊鋼軌耐用年數  年  

腐蝕 難或易 

 一年中鋼軌溫度  

最高  ℃ 

最低  ℃ 

重舖 

重新舖定時間                                         氣溫               重舖溫度 

      年     月     日     時       分                    ℃                     ℃ 

      年     月     日     時       分                    ℃                     ℃ 

      年     月     日     時       分                    ℃                     ℃ 

事故 

舖設後之鋼軌補修及事故經過等 

      年      月     日 

      年      月     日 

 里程 

 舖設情況 

 坡度 

 曲線 

 構造物 

 設定縫寬 

 備註 

填寫方法：原則上每一地段填寫一張。 

 第 23 欄以 100m 為單位。 

 第 24 欄至第 27 欄內，應填寫情況變遷處所之里程。 

 第 23 欄至第 27 欄請繪圖說明。 

 第 5 欄長焊鋼軌之長度，不包括伸縮接頭長度在內。 
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（附件五） 

長焊鋼軌舖設地段焊接調查表 

填表日期：  年  月  日  單位：    

線名 線別 

線  線 

站間 

站站 

站內 

里程 

km～km 

舖設 

年 月 日 

焊接種類 焊接地點 

第

之
外
形
檢
查
欄
內
應
填
寫
高
低
及
方
向
之

1
公
尺
弦
長
的
不
整
量
。
︵
如
高
低

0
.3
m

時
，
則
應
填
寫

0
.3
︶
 


第

欄
為
填
寫
焊
接
種
類
略
號
與
表
示
焊
接
位
置

1
0
0
m

以
下
距
離
︵
如
在

4
0
.5
m

之
位
置
，
用
熱
劑
焊
接
時
，
則
應
填
寫

T
4
0
.5
︶
 


第

欄
以
下
應
填
寫
在
基
地
或
舖
設
現
場
之
焊
接
情
形
。
 

附
註
：

第



及

欄
之
填
寫
內
容
與
長
焊
鋼
軌
舖
設
地
段
實
況
調
查
表
相
同
。
 

里程 

左側鋼軌 

右側鋼軌 

焊接種類及焊接位置 

左側鋼軌 

右側鋼軌 

焊接日期 

月 日 

左側鋼軌 

右側鋼軌 

焊接時天候及氣溫 

左側鋼軌 

右側鋼軌 

使 

用 

鋼 

軌 

製造廠商 

左側鋼軌 

右側鋼軌 

製造年次 

左側鋼軌 

右側鋼軌 

刻印 

左側鋼軌 

右側鋼軌 

使用焊條規格 

左側鋼軌 

右側鋼軌 

預熱溫度 

左側鋼軌 

右側鋼軌 

淬火（回火）溫度 

左側鋼軌 

右側鋼軌 

小修位置 

左側鋼軌 

右側鋼軌 
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焊

接時

之檢

查 

外形檢查 

（高低、方向） 

左側鋼軌 

右側鋼軌 

 

滲透探傷法 

（優良別） 

左側鋼軌 

右側鋼軌 

 

超音波 

（優良別） 

左側鋼軌 

右側鋼軌 

 

焊匠姓名 

左側鋼軌 

右側鋼軌 

 

備註 

左側鋼軌 

右側鋼軌 
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（附件六） 

養護作業限制表 

作  業  類  別 

軌溫比舖定溫度高時 軌溫比舖定溫度低時 

施工 

位置 

連續施工 

容許長度 

施工時軌溫

與舖定軌溫

之 容 許 差

（℃） 

施工位置 

連續施工 

容許長度 

施工時軌溫

與舖定軌溫

之 容 許 差

（℃） 

甲 

砸道（起高量 20mm

以上），大撥道，曲

線整正，調整超高

度。 

全區間 無限制 

＋10 

（＋10） 

全區間 無限制 

－30 

（無限制） 

乙 

砸道（起高量 20mm

以下），撥道。 

全區間 

無限制（道

碴阻力試

驗時以一

根軌枕為

準） 

＋15 

（＋10） 

丙 

整理道碴，有影響鄰

線道碴阻力之虞之作

業，道碴阻力試驗及

其他類似作業。 

全區間 無限制 

－40 

（無限制） 

丁 

抽換道碴，清篩道

碴，降道，抽換軌枕，

整修軌枕位置，補修

鋼軌扣件，整正軌距

及其他類似作業。 

全區間 

2公尺 

以下 

＋10 

（＋10） 

直線及半徑

2000公尺以上

之曲線 

25公尺 

以下 

－25 

（無限制） 

2公尺 

以上 

0 

（0） 

半徑 2000 公

尺以下，800

公尺以上之曲

線 

25公尺 

以下 

－10 

（－10） 

戊 

橋枕、橋上鋼軌扣件

及橋枕配件之抽換與

補修，直結軌道及版

式軌道等扣件之補

修，軌道整修及其他

類似之補修作業。 

全區間 

2公尺 

以下 

無限制 

（無限制） 半徑 800 公尺

以下之曲線 

25公尺 

以下 

－5 

（－5） 2公尺以上 

5公尺以下 

＋10 

（＋10） 

5公尺 

以上 

0 

（0） 

全區間 

5公尺 

以下 

－40 

（無限制） 

附註： 長焊鋼軌軌端部起 25 公尺內之區間，無論任何作業類別均無限制。 

 連續施工時，應於前一施工容許長度（範圍）施工完畢後，方得進行次一施工容許長度（範圍）。 

 同時施行兩處以上而有連續施工容許長度限制之作業時，必須相隔 20 公尺以上。 

 （  ）內之數值係適用於隧道內之木枕長焊鋼軌區段。 

 若在比舖定溫度為高之時間帶砸道時，應事前充分補充道碴，確保道床肩寬，同時不得使軌枕端面及側面



 

鼎文文理補習班 16 本講義內容為授課講師所有，翻印必究 

 

露出。 

 緊急搶修或施行重新舖定時，可不受本表之限制，但不得肇致挫屈及過度伸縮之發生。 

 養路作業完成後，必須在鋼軌溫度高於原舖定溫度 15℃之前充分夯實道碴面，使道碴阻力確實恢復到所需

要之強度。 
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（附件七） 

預期溫度上昇時之縫寬 

預期上昇鋼軌溫度（℃） 30 20 10 

縫 寬（mm） 10 以上 5 以上 0 以上 

 

預期溫度下降之縫寬 

預期下降鋼軌溫度（℃） 30 20 10 

縫 寬（mm） 0 5 以下 10 以下 
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1435 公厘軌距鐵路長銲鋼軌舖設及養護規範  

前 言
 

鐵路系統為迎合時代發展之技術不斷改善進步與加強服務品質，長銲鋼軌軌道技術發展即為其中一

環，其不但提昇速度與舒適性，亦減少營運維修費用，更可降低噪音與振動，確保優良的生活環境品質。 

隨著國內台北、高雄捷運系統及高速鐵路等採用 1435公厘標準軌距之鐵路陸續完工，有關之長銲鋼

軌舖設及養護規範尚付之闕如，本部遂於民國九十一年十一月指定高速鐵路工程局主辦規範草案編撰事

宜，並由財團法人中華顧問工程司協助辦理，經蒐集台鐵、臺北與高雄捷運、高速鐵路及日、美、德與

歐洲等相關鐵路規範，並參考部頒「1067 公厘軌距鐵路長銲鋼軌舖設及養護規範」進行編撰，且邀集國

內對長銲鋼軌舖設及養護具專長之學者專家參與研討，於民國九十三年十一月完成規範草案。 

為使此項規範更趨完善，本部復於民國九十四年四月邀請國內產、官、學界等專家學者組成審查委

員會辦理複審作業，歷經十餘次會議逐條研討反復審查，終至民國九十四年十月始克編訂完成。 

鑒於本規範使用範圍含括各標準軌距之鐵路系統，顧及其使用性與限制性，並同時考量軌道系統未

來發展與變化，本規範之編訂係針對其安全性及功能性作原則性之規定，各營運機構於規劃設計時，仍

得考量其系統特性發展其細部規範。 

 第 一 章  總 則
 

1.1 適用範圍： 

本規範適用於 1435公厘軌距長銲鋼軌鐵路正線上各種軌道設施（鋼軌、道岔、接頭、道床、扣結

系統等）之舖設及養護。本規範未規定事項依其他相關規定辦理。 

1.2 名詞之定義： 

 正線：營運列車經常使用之路線。 

 定尺鋼軌：原出廠之標準長度鋼軌。 

 短鋼軌：長度在標準長度以下之鋼軌。 

 銲接鋼軌：以定尺鋼軌或短鋼軌銲接而成之鋼軌。 

 長銲鋼軌：經舖設後能在中間段產生不動區間之銲接鋼軌。 

 伸縮區間：長銲鋼軌兩端隨溫度變化而伸縮之區間。 

 不動區間：長銲鋼軌兩端伸縮區間外之中間段，幾乎不隨溫度伸縮，僅軸力會變化之區間。 

 最高軌溫：預期一年內鋼軌之最高溫度。但不得低於最高氣溫加 20℃。 

 最低軌溫：預期一年內鋼軌之最低溫度。但不得高於最低氣溫。 

 中間軌溫：最高軌溫與最低軌溫之平均溫度。 
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 鎖定軌溫：在長銲鋼軌舖設，扣緊連結扣件時之鋼軌溫度。 

 重新鎖定：鬆弛長銲鋼軌連結扣件，待至所設定鎖定軌溫後，重新扣結長銲鋼軌。 

 緩衝鋼軌：長銲鋼軌未連續路段，舖設數根短鋼軌或定尺鋼軌作為緩衝之軌區。 

 第 二 章  舖 設
 

2.1 舖設條件： 

 正線軌道以舖設長銲鋼軌為原則。 

 正線道碴軌道之平面曲線，原則上須為半徑 600 公尺以上，對於半徑未滿 600 公尺之平面曲線

段，須經檢核有足夠之挫屈強度後，方能使用。 

 正線無道碴軌道之平面曲線，原則上須為半徑 300 公尺以上，對於半徑未滿 300 公尺之平面曲

線段，須經檢核有足夠之挫屈強度後，方能使用。 

 正線軌道之豎曲線，原則上須為半徑 3000 公尺以上，對於半徑未滿 3000 公尺之豎曲線段，須

經檢核有足夠之挫屈強度後，方能使用。 

 舖設長銲鋼軌區間有橋梁時，須依橋梁跨徑、橋梁結構型態、支承配置、軌道構造型式，以及

軌道扣結系統之縱向阻力等，綜合檢討橋梁與長銲鋼軌間之互制行為及其影響，並考量設置鋼

軌伸縮接頭需要性及其配置。 

 隧道內舖設長銲鋼軌，須注意隧道內有溫度異常變化之區間。 

 長銲鋼軌舖設於道碴軌道區間，應檢核道碴橫向阻力對軌道挫屈之影響。 

2.2 軌道構造： 

 鋼軌須為 50公斤級以上之平底型鋼軌。 

 長銲鋼軌區間之道岔，其尖軌踵端須設置限位器，以避免基本軌與尖軌間有過量之相對移動，

並應檢討長銲鋼軌爬行與溫度變化衍生鋼軌軸力對道岔之影響。 

 鋼軌之連接： 

兩長銲鋼軌不適合對接時，原則上使用伸縮接頭連接以容許伸縮。但特殊情形時，經評估後得

使用緩衝鋼軌或其他方式連接。 

 鋼軌扣結系統： 

鋼軌扣結系統應配合軌道系統與路段特性做最佳之考量，以有效束制鋼軌之移動。在正線之鋼

軌扣件，除特殊情形外須採彈性扣結之扣件。 

 道碴道床： 

道碴道床之軌枕以使用混凝土枕為原則，軌枕之配置根數及道碴之厚度與肩寬，應能使道床具

足夠之橫向及縱向阻力。 

道碴須為堅硬、磨損率低、乾淨，不含有害物質，富有稜角之碎石粒料。 

 非道碴道床： 

非道碴道床以混凝土道床為原則，其構造須考量維修便易性，及降低噪音與振動之影響。 
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 防爬器： 

在正線、陡坡及道岔等區間，鋼軌之爬行顯著時，應裝設防爬器。 

2.3 施工： 

 卸放與定位： 

 鋼軌之裝卸、堆放及運送應妥善規劃，以避免鋼軌損傷或永久變形。 

 卸放銲接鋼軌時，應就其高低差配置適當之滾輪或其他設備移送。鋼軌之放置，前後應保持

適當之間距。 

 鋼軌卸放於坡度區時，須有裝置防止鋼軌滑動或傾倒。 

 銲接： 

 長銲鋼軌之銲接可區分三階段，第一階段為定尺軌銲成銲接鋼軌之定尺軌銲接，通常在工場

內為之。第二階段為銲接鋼軌連接成長銲鋼軌之長軌銲接，多在工地現場為之。第三階段為

長銲鋼軌鎖定時之鎖定銲接，多在長銲鋼軌鎖定時一併為之。 

 長銲鋼軌銲接應以電阻火花銲接法（Flash butt welding）為主、瓦斯壓接法（Gas pressure 

welding）為輔，但如受銲接場地限制或緊急狀況時，得使用熱劑銲接法（Thermic welding）。 

 鋼軌銲接前，應檢查銲接前之準備工作。 

 鋼軌銲接時，應有適當之設備，以維持銲接處鋼軌之平直。 

 鋼軌銲接後，銲接處應經研磨作業，以維持軌頭表面之平整。 

 鋼軌銲接後，銲接處應目視外觀檢查，並以超音波或磁粉或其他滲（穿）透探傷檢查。但採

用熱劑銲接法銲接時，必須經超音波或其他滲（穿）透探傷檢查。 

 銲接處經檢查若有缺陷而須予以切除時，銲接處兩側之熱影響範圍應予切除，但每側不得小

於 50公厘。 

 鎖定： 

 長銲鋼軌之鎖定，應選擇鎖定軌溫範圍，且溫度變化較少之時間帶為之。鎖定軌溫原則上以

不致產生鋼軌之挫屈及異常伸縮設定之。鎖定軌溫之範圍依照表 1「鋼軌鎖定軌溫範圍表」

規定辦理。 

 當軌溫達鎖定軌溫時，先將長銲鋼軌之軸力解除後，依序扣（鎖）緊連結扣件。 

 若因特殊狀況，且軌溫未於鎖定軌溫容許範圍時，得以拉軌器或其他方式，將鋼軌伸縮至對

應溫度差之伸縮量後，再依序扣（鎖）緊連結扣件。 

 道岔： 

 道岔以設在長銲鋼軌之不動區間為原則。 

 正線道岔之岔心前後接頭以銲接接頭為原則。 

2.4 伸縮接頭： 

 伸縮接頭以設置於平直段為原則，但尖軌與受軌重疊段不得設置於下列區間： 

 豎曲線區間。 

 半徑小於 1000公尺之平曲線區間。 

 介曲線區間。 
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橋梁伸縮縫。 

道床有劇烈變位之虞處，如進橋（隧）段。 

 伸縮接頭之舖設： 

伸縮接頭應以尖軌固定、受軌伸縮方式設置，並須於軌側設置基準樁，以量測受軌伸縮量。 

伸縮接頭之尖軌與受軌相疊位置： 

 鎖定軌溫與中間軌溫之差未滿 5℃時，其位置應對準伸縮接頭動程之中間位置。 

 鎖定軌溫與中間軌溫之差為 5℃以上時，其位置應按溫度差調整之。 

2.5 緩衝鋼軌： 

緩衝鋼軌各接縫應符合設計之縫寬。 

魚尾板螺栓應依照設計扭矩擰緊。 

2.6 紀錄： 

長銲鋼軌舖設、鎖定或更新後，應記錄過程及結果，並妥善保存之，保存年限應與該長銲鋼軌之

壽齡同。其紀錄應至少包括下列資訊（紀錄格式可參考表 2「長銲鋼軌舖設鎖定紀錄表」，各機關

得視需要自行調整）： 

位置與線形： 

路線名稱、軌道線別、站間、里程。 

軌道線形幾何（平曲線半徑、豎曲線、超高、坡度）。 

軌道構造與組成： 

 鋼軌型式。 

 扣件型式。 

 軌枕型式、間距。 

道床說明。 

道岔、伸縮接頭或緩衝鋼軌設施。 

鎖定： 

 鎖定時間。 

 鎖定軌溫當量。 

 調整應力方法。 

 扣夾力。 

記錄者。 

 第 三 章  養 護
 

3.1 養護目標： 

長銲鋼軌之養護目標如下： 

 計畫性養護須使軌道回復至使用容許標準值（βi）以內。 
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緊急性養護須使軌道回復至安全容許標準值（βa）以內。 

3.2 軌道之巡查及檢查： 

 軌道應經常巡查、檢視軌道，伸縮接頭、緩衝鋼軌及道岔等組件狀況，巡查頻率如表 3「長銲

鋼軌軌道巡查頻率表」之規定。 

 軌道不整應定期使用檢查儀器或檢測車檢查，包括軌距、水平、方向、高低及平面性等，檢查

頻率如表 4「長銲鋼軌軌道不整檢查頻率表」之規定。 

 鋼軌軌頭、伸縮接頭、道岔及其他銲接部位，應定期實施非破壞性檢查，檢查頻率如表 5「長

銲鋼軌軌頭、接頭、道岔及銲接部位檢查頻率表」之規定。經定期檢查有明顯異狀、持續惡化之

虞及安全顧慮之路段，應即列管加強檢查。 

3.3 養護之使用容許標準及安全容許標準： 

 軌道幾何為軌道結構各項組件結合後之整體表現，可以軌距、水平、方向、高低及平面性等幾

何參數表示之；其檢測方式，分為施加載重前之靜態量測及施加車輛動態載重後之動態檢測兩

種。 

 養護之使用及安全容許標準應依據行車安全性、乘坐舒適性、營運經濟性及技術可及性等要素

訂定，區分為道碴道床及非道碴道床，如表 6「養護之使用容許標準值及安全容許標準值」。 

3.4 養護注意事項： 

通則： 

 於長銲鋼軌區間，各營運機構須依據養護作業內容與方法及曲線半徑與路段特性，訂定軌道

養護作業限制條件，經監理機關同意後實施進行養護作業，該養護作業條件應包括連續施工

容許長度、軌溫與鎖定軌溫之容許差值等。養護作業容許最低軌溫為 0℃，最高軌溫為該處

鎖定軌溫加 15℃。 

 舖設長銲鋼軌之平曲線及豎曲線區間，除經常性檢修外，於入夏季前須進行曲線整修。 

 易發生軌道局部不整區間（諸如道碴與非道碴軌道相接處、隧道口、橋梁位置、平交道前後、

跨越溝渠涵洞及軟弱路基等區間）須特別注意養護。 

 鄰近道岔區間，若發生橫向移動或縱向爬行現象時，須加以補強維護。 

 對於列車有異常搖晃區間，須迅速檢測養護之。 

道碴道床： 

 道碴之肩寬與厚度，應依設計尺寸隨時注意補充。 

 道碴應予充分夯實，軌枕側面不得出露。 

 有噴泥及浮枕現象之區間須儘速整修。 

 橋梁與隧道前後及變坡路段，須特別注意巡查。 

非道碴道床： 

 螺帽及扣夾如有鬆脫之情形時，應儘速整修。 

 基板如有嚴重銹蝕、破損或移位時，應儘速檢修更換。 

 彈性材有老化或破損時，應儘速檢修更換。 

 固定扣件或螺栓之混凝土有龜裂時，應儘速修復補強。 
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道岔： 

 檢查尖軌與基本軌間之密合情形及尖軌與滑床鈑間滑動情形。 

 檢查可動岔心之滑動情形。 

 檢查尖軌與基本軌之磨耗情形。 

 檢查護軌位置、鼻軌磨損及道岔線形。 

伸縮接頭： 

 應維持基準樁之正確位置，並定期量測鋼軌伸縮量。 

 應注意伸縮接頭之尖軌與受軌間之間隙是否符合規定。 

 鋼軌軌撐、扣壓鈑等應正確安裝，確實扣緊不可鬆動。 

 應注意尖軌之軌距是否維持正常。 

 伸縮接頭之鋼軌踏面應平順。 

 伸縮接頭範圍軌枕下之道碴須充分砸實。 

 緩衝鋼軌： 

 應檢查緩衝鋼軌之縫寬，是否於設計範圍內並調整之。 

 應檢查魚尾板螺栓之緊度。 

 扣結系統： 

 巡查時，應檢查各項組件有無鬆脫、剝裂或其他異常情形，並予以整修或抽換。 

 檢測時，應以儀器檢測各項組件之緊度，如有不符設計需求者應予以校正。 

 鋼軌抽換： 

銲接鋼軌卸放於鄰近營運路線時，應有適當之規劃。 

長銲鋼軌抽換時，應選擇接近鎖定軌溫，且溫度變化較少之時間帶。 

有關鋼軌抽換施工方式，依第 2.3條第 1～3款規定辦理。 

 道岔更換： 

道岔尖軌、基本軌及岔心等磨耗至規定值時，應予更換。 

更換道岔宜於長銲鋼軌鎖定軌溫時間帶為之。 

 鎖定： 

長銲鋼軌下列情形之ㄧ時，應重新鎖定： 

 長銲鋼軌之養護，必要時得採緊急鎖定。但緊急鎖定後，應儘速檢核鎖定之影響範圍，予以

重新鎖定。 

 進行緊急修復後。 

 長銲鋼軌挫屈或損傷予以正式修復時。 

3.5 修復： 

長銲鋼軌如有損傷、挫屈或斷裂時，應即進行緊急修復，並於適當時間內辦理正式修復。 

 緊急修復： 

緊急修復採撥回或裝設緊急處置器處理，如有困難時，得採切斷鋼軌之方式處理。 
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 撥回： 

長銲鋼軌挫屈且無嚴重彎曲變形時，可於軌溫降低後，依原線形撥回修復。 

 裝設緊急處置器： 

長銲鋼軌損傷或斷裂時，應安裝緊急處置器，使不致影響營運。 

 切斷鋼軌： 

 鋼軌之切斷宜以鋸切為原則，惟如鋼軌具有軸壓力且鋼軌彎曲無法正確直角切斷時，可採

瓦斯切斷處理。 

 插入之鋼軌，須與原鋼軌同斷面且磨耗程度、形狀較為相近之鋼軌，其兩端之接頭，須使

用熱處理魚尾板及螺栓，並維持適當之緊度。 

 接頭之縫寬，須預為考量至正式修復期間，軌溫變化之影響。 

正式修復： 

 依第 3.5條第 1款第項規定辦理鋼軌之切斷。 

 插入之鋼軌，其標稱斷面、材質須與原鋼軌相同，且長度 4.5公尺以上。 

 依第 2.3條第 2款之規定施做鋼軌之銲接。 

 依第 2.3條第 3款之規定辦理重新鎖定。 
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◎附件：表 1～表 6 

表 1 鋼軌鎖定軌溫範圍表 

長銲鋼軌舖設區間 鎖定軌溫之下限 鎖定軌溫之上限 

道碴道床區間 

半徑 600 公尺以上 最高軌溫減 35℃ 最低軌溫加 50℃ 

半徑未滿 600 公尺 最高軌溫減 30℃ 最低軌溫加 50℃ 

非道碴道床區間 最高軌溫減 40℃ 最低軌溫加 50℃ 

 

表 2 長銲鋼軌舖設鎖定紀錄表 

路線位置 

路線名稱  軌道線別  上行  下行 （圈選） 

站 間 站  ～  站 

里 程 K＋  ～   K＋ 

軌道線形 

平曲線半徑（m）  

豎曲線  

超高（mm）  

坡度（‰）  

軌道構造 

鋼軌型式  

扣結型式  

軌枕型式  軌枕間距  

道床說明  

道岔、伸縮接頭或緩衝鋼軌  

鎖 定 

鎖定時間 
     年  月  日  時  分 

～   年  月  日  時  分 

鎖定軌溫當量 ℃ 現場氣溫 ℃ 

調整應力方法  

扣夾力  

記 錄 者  
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表 3 長銲鋼軌軌道巡查頻率表 

項  目 巡查頻率 

一般軌道 

道碴軌道 1 次／1 週 

非道碴軌道 1 次／2 週 

伸縮接頭、緩衝鋼軌、道岔 1 次／2 週 

 

表 4 長銲鋼軌軌道不整檢查頻率表 

鐵路系統 檢查頻率 

高速鐵路 

正 線 1 次／1 月 

副正線 1 次／2 月 

其他鐵路 1 次／1 年 

 

表 5 長銲鋼軌軌頭、接頭、道岔及銲接部位檢查頻率表 

鐵路系統 一般營運路段 列管路段 

高速鐵路 2 次／1 年 3 次／1 年 

其他鐵路 1 次／1 年 2 次／1 年 

 

表 6 養護之使用容許標準值及安全容許標準值 

單位：mm 

項

目

 

營運速度 

（km／h） 

使用容許標準值（βi） 安全容許標準值（βa） 

道碴道床 非道碴道床 道碴道床 非道碴道床 

軌

距
 

65 以下 
＋17／－4 

（＋21／－4） 

＋15／－4 

（＋19／－4） 

＋20／－5 

（＋25／－5） 

＋20／－5 

（＋25／－5） 

65～120 
＋15／－4（＋19／

－4） 

＋13／－4（＋17／

－4） 

＋18／－5 

（＋23／－5） 

＋18／－5 

（＋23／－5） 

120～200 
＋9／－4（＋13／－

4） 

＋7／－4（＋11／－

4） 

＋12／－5（＋17／

－5） 

＋12／－5（＋17／

－5） 

200 以上 （＋6／－4） （＋6／－4） （＋9／－4） （＋9／－4） 

水

平
 

65 以下 ±9（±16） ±7（±14） － － 

65～120 （±11） （±9） － － 
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項

目

 

營運速度 

（km／h） 

使用容許標準值（βi） 安全容許標準值（βa） 

道碴道床 非道碴道床 道碴道床 非道碴道床 

120～200 （±8） （±6） （±11） （±11） 

200以上 （±5） （±5） （±7） （±7） 

方

向
 

65以下 ±10（±16） ±7（±12） ±18（±26） ±18（±26） 

65～120 （±11） （±8） （±18） （±18） 

120～200 （±7） （±5） （±11） （±11） 

200以上 （±4） （±4） （±6） （±6） 

高

低
 

65以下 ±11（±16） ±8（±13） ±20（±26） ±20（±26） 

65～120 （±11） （±9） （±18） （±18） 

120～200 （±8） （±7） （±13） （±13） 

200以上 （±6） （±6） （±10） （±10） 

平
面
性
 

65以下 ±14（±16） ±12（±14） ±18 （±20） 

65～120 （±10） （±9） ±16 （±18） 

120～200 （±7） （±6） （±15） （±13） 

200以上 （±5） （±4） （±11） （±9） 

＊（ ）表示動態檢測之容許標準值。 
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臺灣鐵路管理局鐵路建設作業程序（修正內容） 

台灣鐵路管理局 101.12.18 鐵工路字第 1010033745 號函修訂 

 

二、 本作業程序所稱正線，係指提供旅客運送服務使用之路線或其他列車運轉經常使用

之路線。所稱側線，係指正線以外之路線。 

 

七、 路線種類規定如下： 

特甲級線： 

縱貫線：基隆至高雄。 

臺中線：竹南至彰化及成功至追分。 

屏東線：高雄至枋寮。 

宜蘭線：八堵至蘇澳。 

北迴線：蘇澳新站至花蓮。 

臺東線：花蓮至臺東。 

南迴線：枋寮至臺東。 

甲級線：花蓮港線：北埔至花蓮港。 

乙級線：特甲級線、甲級線以外之各線。 

 

十、 正線上之曲線半徑，特甲級及甲級線不得小於 300公尺，乙級線不得小於 200公尺。

但站內正線沿月台部分除兩端外，其曲線半徑特甲級及甲級曲線不得小於 500 公

尺，乙級線不得小於 300 公尺，新建或改建者，其曲線半徑特甲級及甲級線不得小

於 1000公尺，乙級線不得小於 500公尺，但遇有特殊情形者，不在此限。道岔內之

曲線半徑，特甲級及甲級線得縮減至 160公尺，乙級線及專為運轉貨物列車之正線，

必要時其曲線半徑得縮減至 100 公尺。設置道岔前後產生之道岔外曲線半徑應大於

前項規定。側線上之曲線半徑不得小於 160 公尺，必要時，得縮減至 120 公尺，分

岔或機車不進入者，得縮減至 100公尺。 

 

十三、 正線上之坡度（包括曲線坡度折減率），不得超過下列規定： 

特甲級及甲級線千分之 25。 

乙級線千分之 35。 

電車專用路線千分之 35。 

無道床橋梁千分之 7。 

站內之正線坡度，兩終端道岔間（道岔外方係下坡道時，應自道岔外 20公尺處

起算）及列車停留區域內，應設在水平線上，正線、側線為千分之 3.5，新建之

站場為千分之 2；但不摘掛車輛之正線，得增至千分之 10，經交通部專案核准
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者，得增至千分之 15。 

坡度設計時，應儘量以最佳之條件規劃，以減少對列車牽引噸數之影響。 

 

十九、 直線之建築界限，非電化及電化路線應依附件一規定辦理。 

 

二一、 隧道建築界限應予加寬，其加寬度非電化及電化路線應依附件二規定辦理。 

 

二二、 橋梁之建築界限，電化路線及非電化路線應依附件三規定辦理。 

 

二六、 軌枕底面至路基面之道碴厚度規定如下： 

正線： 

特甲級線為 250公厘。但路線情況特殊得減少至 200公厘。 

甲級線及乙級線為 200公厘。 

側線： 

重要側線為 200 公厘。 

一般側線為 150公厘。 

使用特別少之側線為 120公厘。 

軌道修建若因受地形限制，其道碴厚度低於上述規定時，經核算符合規定載重或

限制速度者，得不受前項厚度之限制。 

 

三四、 正線橋梁之活載重，特甲級線、甲級線為 KS-16，乙級線及電車專用路線為 KS-15，

其標準依附件四之規定。 

 

四二、 新建或改建旅客月台之邊緣至軌道中心距離，月台高度 920 至 960 公厘者為

1555mm（+20mm,-0mm），月台高度 1150公厘者為 1575mm（+20mm,-0mm），

貨物月台之邊緣至軌道中心距離應為 1.56公尺。在曲線上無論半徑大小，均應依

第二十條規定予以加寬。 

 

四三、 新建或改建旅客月台之寬度，無天橋出入口、地下道出入口、房屋、候車室及廁

所等建築物並供兩面使用者，不得小於 3公尺；一面使用者，不得小於 2公尺。 

改建月台之高度，由最近軌道之鋼軌面算起，旅客月台高度為 920mm

（+40mm,-0mm），新建旅客月台之高度，俟本局車廂無階化完成後採 1150mm

（+0mm，-20mm），零擔月台為 1050公厘，普通貨物月台為 950公厘。 

旅客月台之長度不得小於該站行駛最長度旅客列車之長度（不包括機車、煤水車）。 

 

七十、 機車在停止時，每對車輪作用於鋼軌之壓力，不得超過下列限度： 
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特甲級線為 16公噸，情形特殊時得增至 18公噸。 

甲級線及乙級線為 15公噸。 

前項壓力應照附件四規定，視動輪之平衡離心力及車輛彈簧下重量等增減之，但

增加限度不得超過百分之 10。 

 

七六、 車輪直徑應在 730 公厘以上，並應自距一對車輪中心線 560 公厘處之踏面測量之

（附件七），但情形特殊者，不在此限。 

 

七七、 輪箍之寬度應在 120 公厘以上，150 公厘以下，其一對之內面距離應在 988 公厘

以上，994 公厘以下，並以 990 公厘為標準（附件七）。無輪箍之輪軸比照前項

之規定辦理。 

 

七八、 輪緣之高度，由距一對車輪中心線 560公厘處之踏面量起，應在 25公厘以上，35

公厘以下。 

一對車輪中心線至輪緣外面之距離，由前項車輪踏面下 10公厘處量起，應在 516

公厘以上，527公厘以下（附件七）。 
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